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Ozet

Yollar kentlerin omurgasini olusturmakta ve kent i¢i hareketleri belirlemektedir. Diger taraftan yollarin
ve yol aginin afet durumunda da hem halk hem de afet miidahale ekipleri agisindan dnemli bir islevi
bulunmaktadir. Afet ve acil durumlarla ihtiya¢ duyulan hizmetler yollar araciligiyla ulagtiriimaktadir.
Ozellikle ilk 72 saatte afet ve acil durumlarda ihtiyag duyulan haber alma, ilk yardim, tedavi, yiyecek,
icecek, giyecek, tuvalet, temizlenme ve yakacak temini gibi hizmetler toplanma alanlar1 araciligiyla
verilmekte ve dolayisiyla bu alanlarin erisilebilirligi biliylik 6nem tasimaktadir. Toplanma alanlarinin
konumlanmasinda servis aldig1 yol ile olan iliskisi, yol kademesi ve yol genisligi s6z konusu hizmetlerin
ulastirilmast agisindan 6nemli hale gelmektedir. Bu ¢aligma, afet ve acil durumlarda énemli bir isleve
sahip toplanma alanlarinin belirlenmesinde, servis aldiklar1 yolun kademe o6zelligine bagli bir
degerlendirmenin nasil yapilmasi gerektigini ortaya koymayi amaglamaktadir. Bu kapsamda, Izmir’in
kuzey aksinda yer alan {i¢ ilgedeki mevcut ve potansiyel toplanma alanlarinin yol kademelenmesi ile
olan iligkisi ve drnek secilen alanlarda yol kademelenmesi ve yol genisligi ile bina yiiksekligi tizerinden
erisilebilirligi degerlendirilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Afet, Toplanma Alani, Yol Kademelenmesi, Erisilebilirlik, Cografi Bilgi
Sistemleri (CBS)

Abstract

In general, roads are the spine of any cities and determine urban mobility. Besides these, roads and
current transportation network have a vital role for the public and disaster response teams in any case of
disaster. The needed emergency services are provided through roads. These services vary as receiving
news, providing needs such first aid, food, clothing, etc. Especially in the first 72 hours, the provision
of these services and the accessibility of defined gathering areas are so important. The relationship
between the site selection of gathering points and the road direction which these points receive services
becomes more critical in terms of the road classification and the road width for the provision of various
services. This study aims to examine how to make an assessment for determining gathering points
associated the road classification in selected cases in Izmir metropolitan city. In this context, as a method,
the relationship between the road classification and the site selection of gathering points in selected three
area located in the northern axis of Izmir city and the accessibility of these points associated road
classification and the ratio of two parameters as the road width and the height of buildings are examined
via Geographical Information Systems (GIS).
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1. Giris

Yollar, kentlerde yaya ve tasitlarin bir yerden bir yere hareket etmesini saglayan temel altyapi
elemanidir. Yol sisteminin planlanmasi ve tasarimi dogrudan yolculuk hacimlerini, hareketlerin
yonlendirilmesini ve dolayisiyla kent yasamini etkiler [1]. Kent i¢i ulasimda yollarin dagitim ve
erisim islevi bulunmaktadir. Kentlerde hareket icin tasarlanmis dagitim yollar1 ve binalara hizmet
vermek i¢in tasarlanmis erisim yollar1 olmak iizere iki tiir yoldan [ 1] bahsetmek miimkiindiir. Afet
durumunda erisim kavrami halk agisindan toplanma alanlarina ulasilabilirlik olarak ele alinirken,
dagitim kavrami afet miidahale ekiplerinin afet bolgesine erisiminin saglanarak hizmetlerin
dagitimi ve halkin afet bolgesinden tahliyesi olarak ele alinmaktadir.

Tim yollar depremden hemen sonra acil olarak gerekli olan tahliye, bilgi toplama, kurtarma, tibbi
yardim, vb. konularda 6nemli rol oynarlar ve ek olarak deprem sonrasinda ihtiya¢ duyulan
malzemelerin tasinmasinda ve restorasyon etkinliklerinde ka¢inilmaz olarak ¢ok énemlidirler [2].
Marmara Depremi’nde can kayiplarinin artmasinda, ulasgimin gerektigi gibi planlanamamis ve
ulasim yollariin yonetilememis olmasiin ¢ok énemli etkisi oldugu bir gergektir [3]. Bu yiizden
Konstantinidou vd. (2014) [4] bu islevleri nedeniyle ulagim aglarimi kritik hayat yollar1 olarak
tanimlamaktadir. Ozellikle ilk toplanma alanlarina erisim ve gerekli hizmetlerin saglandig1 acil
durum doéneminde, can ve mal kayiplarinin en aza indirilmesinde kullanilan yol ag1 biiyiik 6nem
tasimaktadir [5, 4, 6]. Zira toplanma alanlar1, 6zellikle ilk 72 saatte afetle miicadele edebilmek ve
etkilerini azaltabilmek acisindan ihtiya¢ duyulan bir¢ok hizmetin gerceklestirilebildigi kentsel
mekanlardir ve afetin ilk asamasinda bu alanlara erisilebilirlik hayati 6neme sahiptir.

Yollarin afet durumundaki kapasite ve erisim oOzelliklerini, yol agi, yolun giizergahi, kesit
ozellikleri, trafik karakteristigi, baglant1 6zellikleri ile yol gilizergahi iizerindeki arazi kullanim
tiirleri, yap1 yogunluklari ve binalarin yikilma olasiliklar1 gibi ¢evresel faktorler etkilemektedir. Bu
nedenle, afet ve acil durumlarda erisilebilirligi saglamaya yonelik yol ag1 sisteminin ¢ok iyi
planlanmasi ve tasarlanmasi gerekmektedir [7]. Olaganiistii sartlarda sehir halkinin toplanacagi acil
durum yerlerinin ve bu yerlere ulagimi1 saglayacak alternatif yollarin sehir planlamalarinda hesaba
katilmas1 6nem tasimaktadir [8]. JICA raporunda (2002) [2], yollarin en kesitinin fazladan
kapasiteye sahip olmasinin, yol kenarindaki binalarin bir deprem sonucunda yikilmasi durumunda
bile en az gerekli yol islevini yerine getirebilmesi agisindan énemli oldugu belirtilmektedir. Bu
kapsamda kent i¢in ulagimini olusturan yollarin kademelenmesi ve bu yollarin genislikleri afetler
acisindan kritik hale gelmektedir.

Yol agin1 afetlerle iligkili olarak degerlendiren literatiirde, erisim, erisilebilirlik, hareket, tahliye,
giizergah planlamasi, direnglilik, kirilganlik gibi konularin 6ne ¢iktigi ¢ok sayida caligsma
bulunmaktadir. Ancak toplanma alanlar ile yol ag1 kademelenme iliskisini ele alan dogrudan bir
calisma bulunmamaktadir. Oysa bu bir mekan organizasyonu problemidir ve O6zellikle kent
planlama stratejileri igerisinde mutlaka ele alinmasi gereken bir konudur. Boyle bir eksiklikten
hareketle bu calisma, afet ve acil durumlarda 6nemli bir isleve sahip toplanma alanlarinin
belirlenmesinde, servis aldiklar1 yolun kademe 6zelligine bagli bir degerlendirmenin yapilmasi
gerekliligine dikkat cekmeyi ve bunun kent planlama ¢alismalari icerisinde de alan kullanimlari ile
ulasim iligkisi temelinde yer bulmasi gerektigini ortaya koymay1 amaglamaktadir.
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2. Yol Kademelenmesinin Afetlerdeki islevi ve Toplanma Alanlar

Kent i¢i ulagim agindaki yol kademelenmesi temel olarak ¢evre yollar1 ya da otoyollar, ana yollar,
toplayici yollar ve servis yollar1 olmak iizere 4kategoriye ayrilmaktadir. Cevre yollar1 agirlikli
olarak transit trafige hizmet eden, hi¢bir sekilde erisim islevi olmayip sadece dagitim islevi olan
yollardir. Ana yollarin birincil islevi ise biiyiik hacimlerdeki motorlu tasit trafigini tagimak, sehrin
bir bolgesinden diger bolgesine uzun seyahatlerle ilgili hareketleri saglamaktir [1]. Kentlerdeki
bulvar ve caddeler ana arterleri olusturmaktadir. Genel olarak, diger yollar ile az sayida kesilen,
keskin virajlarin olmadigi, 18 ile 34 m arasinda genislige sahip, minimum 6 seritli, refiijlii, bina
cekme mesafesi 10-18 m arasinda olan bu yollar, hareket siirekliligini saglayarak her tiirlii trafigin
kent icinde dagitimini saglar ve zaman zaman da yolun kenarinda yer alan kullanimlara erisim
hizmeti verirler. Afet agisindan ana yollar ele aldigimizda, nitelikleri ve yol genisligi itibariyle
dagitim islevi tagidigini soylemek miimkiindiir.

Agirlikli olarak konut bolgelerinde yer alan toplayici yollarin ana iglevi, servis yollarindaki trafigin
toplanarak ana yollara ya da trafik yaratan kentsel kullanimlara (liniversite, okul, hastane, aligveris
merkezi vb.) yonlendirmektir. Bu yollar da ayrica {lizerinde yer alan arazi kullanimlara erisim
hizmeti verirler. Dolayisiyla dagitim ve erisim hizmetinin es diizeyde oldugu yollardir. Genel
olarak, 18 ile 24 m arasinda genislige sahip, minimum 4 seritli, bina gekme mesafesi 10 m civarinda
olan ve trafik i¢in tasarlanan yollardir [1]. Afet agisindan toplayici yollarin da nitelikleri ve yol
genisligi itibariyle dagitim islevi tasidig1 goriilmektedir. Servis yollarinin en temel iglevi bireysel
miilklere erisimi saglamaktir. Tasit trafigini tasimak ikincil islevi oldugundan insan, diger bir
deyisle yaya dl¢egindeki yollardir. Genel olarak, 10 ile 18 m arasinda genislige sahip ve minimum
2 seritli yollardir [1]. Bu yollar afet durumunda servis ve erisim iglevini yerine getirmektedir.

Afet durumunda kentsel kullanimlarin ve yollarin islevleri ve kullannm bigimleri
degisebilmektedir. Genel olarak afetle birlikte ortaya ¢ikan kriz durumunda, haber alma, ulagim,
arama, kurtarma, ilk yardim, tedavi, tahliye, ge¢ici iskan, yiyecek, icecek, giyecek, tuvalet,
temizlenme, yakacak temini, giivenlik ve cevre sagligi ve tehlikeli yikintilarin kaldirilmasi gibi cok
cesitli faaliyetler gerekebilmekte ve bu tiir faaliyetler icin 6zellikle de miidahale plani hayata
gecirilinceye kadar alan kullanimi olarak toplanma alanlar1 (acik ve yesil alan, park, rekreasyon
alani, egitim kurumlar1 vb) ihtiya¢ duyulan haber alma, ilk yardim, tedavi, yiyecek, icecek, giyecek,
tuvalet, temizlenme ve yakacak temini gibi hizmetler i¢in 6nemli hale gelmektedir. Ne var ki
toplanma alanlarinin s6z konusu islevleri saglikli bicimde yerine getirebilmesinde servis aldig1 yol
ile olan iliskisi ve bu yolun kademesi 6nemli hale gelmektedir. Zira afet miidahale ekiplerinin tasit
ile erisimi ve dagitimi yapilacak hizmetlerin ulastirilabilmesi i¢in yollara ihtiya¢ bulunmakta ve
yollarin genisligi de anilan hizmetlerin ulagimi a¢isindan 6nem kazanmaktadir (Sekil 1).

Hyogo Bolgesi’nin giineyinde meydana gelen depremden edinilen deneyimden Ogrenilen; yol
kenarinda bir binanin yikilmasi halinde bile arag trafiginin gegebilmesi i¢in minimum 3 metrelik
yol genisligini saglamak amaciyla en azindan 11 ila 12 metrelik yol genisliginin temin edilmesi
gerektigidir. Acil kagis ve kurtarma malzemelerinin taginmasi i¢in kullanilan yollarin acil durum
aninda yaya ve arag trafigi icin yeterli geniglige sahip olmasi 6nemlidir [2]. Yaya ag¢isindan yol
genisliginin 6zellikle 4 m’nin altinda hareketliligi olumsuz etkiledigi goriilmektedir [9]. Khademi
ve arkadaglar1 (2015) [10], afet sonrasindaki ihtiya¢ duyulan faaliyetlere bagli olarak kullanilan yol
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kademesinin degisecegini ifade etmekte; lojistik hizmetlerin birinci ve ikinci derece yollar
kullanilarak gergeklestirilebilecegini belirtmektedir. Tsukaguchi vd. (1996) [11] tarafindan Kobe
depremi sonrasinda yollarin geniglikleri ve erisilebilirlikleri tizerine yiirlitilen ampirik bir
caligmada, kentsel ulagim ag1 icerisinde yer alan 4 metre genisligindeki yollarda afet sonrasinda
trafigin tamamen kapali olma olasiliginin ¢ok yliksek oldugu; 5 — 7 metre genisligindeki yollarda
araclarin gegisinde zorluklarin yasanmasi ihtimalinin ¢ok yiiksek oldugu; 10 — 12 metre
genisligindeki yollarda yolun afet sonrasi yasanabilecek olasi yigilma durumunda gilivenlik
oraniin oldukca diisiik oldugu ancak islevini yerine getirebilecegi; 12 metreden genisligindeki
yollarda ise afet esnasinda ve sonrasinda yolun islevini tam olarak yerine getirebilecegi tespit
edilmistir [11]. Bir baska deyisle, kentsel ulasim ag1 igerisinde yolun genisligi azaldikca acil ve
afet durumunda yolun kullanilma potansiyeli azalmaktadir. Dolayisiyla toplanma alanlarina
erisimin yol genisliginin 12 m ve iizerinde, ana yol veya toplayici yol niteligine sahip yollar
tizerinden yapilmas1 gerektigi anlagilmaktadir.

+ ALANDA KALMA SURESI : 0-1 saat )
« KULLANICI : Halk
+ THTIYAQ DUYULAN HIZMET : Haber alma
« ULASIM TURU : Yaya
* YOL KULLANIMI : Servis yollart
J
L )
* ALANDA KALMA SURESI : 1-6 saat
* KULLANICI : Halk
« [HTIYAC DUYULAN HIZMET : Haber alma
+ ULASIM TURU : Yaya
AZ + YOL KULLANIMI : Servis yollari
HASARLI J
« ALANDA KALMA SURESI : 6-24 saat N\
* KULLANICI : Halk ve afet miidahale ekipleri
« [HTIYAC DUYULAN HiZMET : Haber alma, ilk yardim, tedavi, yiyecek, igecek, giyecek,
tuvalet, temizlenme, yakacak temini, gevre saglig
« ULASIM TURU : Yaya, otomobil, otobiis, ambulans, itfaiye, giivenlik araglari,
ORTA is makinalari, yardim araglar
HASARLI * YOL KULLANIMI  Ana yollar, toplayici yollar J
» ALANDA KALMA SURESI 1 24-72 saat \
* KULLANICI : Halk ve afet miidahale ekipleri
« [HTIYAC DUYULAN HIZMET : Haber alma, ilk yardim, tedavi, tahliye, gegici iskan, yiyecek,
icecek, giyecek, tuvalet, temizlenme, yakacak temini, ¢cevre saghgi
« ULASIM TURU : Yaya, otomobil, otobiis, ambulans, itfaiye, giivenlik araglari,
is makinalari, yardim araglart
* YOL KULLANIMI : Ana yollar, toplayici yollar J

Sekil 1. Afetin etkisine bagli olarak toplanma alani kullanicilarinin ihtiyag duydugu hizmetlere gore yol kullanimi
3. Calisma Alani, Veri ve Yontem

Calisma alan1 olarak, izmir kentinin énemli gelisme akslarmdan biri olan kuzey aksinin, Bayrakl,
Karsiyaka ve Cigli ilgelerinden olusan bolgesi secilmistir. Bu ilgelerden niifusu 342,062 kisi (2017
yil1) olan Karsiyaka Ilgesi’nin yerlesik alani toplam 5088,6 ha. (50,89 km?) olup, merkez kent
toplam alanmin (78806,6 ha.) yaklasik %6,46’sin1; niifusu 190,607 kisi (2017 yil1) olan Cigli
flgesi’nin yerlesik alami toplam 13352,4 ha (133,52 km?) olup, merkez kent toplam alanimin
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yaklasik %17 sini; niifusu 314,402 kisi (2017 yil1) olan Bayrakli Ilgesi’nin yerlesik alan1 toplam
3700 ha. (37 km?) olup, merkez kent toplam alaninin yaklasik %4,69’unu kapsamaktadir [12].
Dogal niteligi korunan alanlar, kentsel dl¢ekte park ve rekreasyon alanlari, farkl fiziksel ve sosyal
nitelige sahip konut alanlari, sanayi alanlari, tarihi kimligiyle 6n plana ¢ikan alanlar, altyapi
tesisleri, liniversite yerlesme alanlari, denizyolu ve karayoluna iligkin 6nemli baglantilar gibi ¢cok
cesitli kentsel kullanimlarin goriildiigii calisma alani Sekil 2°de gosterilmistir.

Sekil 2. Izmir 1li ve galisma alaninin konumlari

Son yillarda yapilagma kararlari ile giderek yogunlasan boélgede yasayanlarin toplanma alani olarak
belirlenen alanlara gilivenli bir sekilde erisilebilmeleri, afet durumunda kentsel ulasim aginin
kullaniciya sorunsuz bir sekilde hizmet sunmasina baghdir. Bu da afet risk degerlendirmeleri
acisindan ulasim aginin durumunu, yollarin kapasiteleri, tahliye rotalari, yol genislikleri gibi
kriterler temelinde 6nemli kilmaktadir [13]. Kullanicilarin afet esnasinda ve sonrasinda hizli ve
giivenli tahliye ihtiyaci, toplanma alani olarak belirlenen alanlara en kisa dogrusal mesafenin ve en
uygun glizergahin belirlenmesini zorunlu hale getirmektedir. Calismada bu dogrultuda; ilk
asamada toplanma alanlarimin erisilebilirligi servis aldiklar1 yol kademelenmesi baglaminda
degerlendirilmis; ardindan yol genisligi ve bina yiiksekligi arasindaki iliski gozetilerek olasi bir
yikilma durumu karsisinda toplanma alaninin servis aldig1 yolun kullanilabilirligi ele alinmistir.
Bu degerlendirmeler hem izmir Il Afet Miidahale Plani’nda (IAMP) belirlenen mevcut toplanma
alanlart hem de potansiyel toplanma alanlar1 {izerinden yapilmistir. Arastirma kapsaminda, yollar
ii¢ kademe olarak siniflandirilmistir:

e Ana yollar: Genel olarak 6 ve {istii serit sayisina sahip refiijlii ve yol genisligi 18 m iistiinde

olan yollar,

e Toplayici yollar: Genel olarak 4 serit sayisina sahip refiijlii veya refiij bulunmayan ve 12-

18 m arasinda genisligi olan yollar,

e Servis vollari: Genel olarak 2 serit sayisina sahip ve yol genisligi 12 m’den az olan yollar.
Belirlenen siniflama iizerinden toplanma alanlarina iligkin yapilacak degerlendirmede, servis
yollar1 erisim olamayan veya diisiik erisimli, toplayici yollar orta erisimli ve ana yollar yiiksek
erisimli olarak ele alinmistir.
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Sekil 3. Calisma alaninda mevcut yol kademelenmesi

Izmir li Afet Miidahale Plan1 kapsaminda, Izmir merkez kent alaninda kalan 11 ilgede farkli
konumlarda afet sonrasi gegici toplanma alanlar1 belirlenmistir. Bélgede bir afet meydana gelmesi
durumunda afete maruz kalan vatandaslarin kurtarilmasi, yarali olanlarin tedavisinin yapilmasi,
gecici iskanlarin saglanmasi gibi ¢aligsmalar1 planlamak amaciyla hazirlanan bu plana [14] gore;
calisma kapsaminda segilen 3 ilcede (Cigli, Karsiyaka ve Bayrakli ilgeleri) toplam 128 adet! (29
adet agik alan, 27 adet kamusal alan, 72 adet yesil alan) toplanma alan1 yer almaktadir. IAMP’ nda
yer alan ve mevcut yol kademelenmesi ile iligskilendirilen mevcut toplanma alanlarinin mekansal
dagilimlar1 Sekil 4’te gosterilmistir.

Buna gore, ¢alisma alani icerisinde yer alan toplanma alanlarinin % 17’°si ana yollar, % 75’1
toplayict yollar ve % 8’i servis yollar1 iizerinde kalmaktadir. Karsiyaka Ilgesi’nde, ilgenin
kuzeyinde ve batisinda konumlanan toplanma alanlarinin yiiksek erisimli yollara (ana yollar),
ilgenin merkezinde ve giineyinde konumlanan toplanma alanlarinin orta erisimli yollara (toplayict
yollar), ilgenin dogusunda konumlanan toplanma alanlarinin ise diisiik erisimli yollara (servis
yollar1) yakin olacak bicimde yer sectigi gozlenmistir. Bayrakli Ilgesi'nde mevcut toplanma
alanlarinin genel olarak orta erisimli yollara yakin bigimde yer sectigini ve yiiksek erisimli yollara
yakin herhangi bir toplanma alaninin bulunmadig tespit edilmistir. Cigli ilcesi’nde ise ilgenin
giineydogusunda yogunlasan toplanma alanlarinin orta erisimli yollara yakin oldugu saptanirken;
ilce merkezinin kuzeyinde yer alan toplanma alanlarinin diisiik erisimli yollara yakin olacak
bigimde konumlandig1 gdzlenmistir (Sekil 4). Tlgeler bazinda toplanma alanlarinin servis aldiklar
yollarin kademelenme 6zeliklerine gore dagilimi Tablo 1°de sunulmustur.

' Cigli’de 10 adet Bayrakli’da 12 adet ve Karsiyaka’da 106 adet toplanma alan1 bulunmaktadir. Bir baska ifadeyle, %
83’1 Karstyaka, % 9’u Bayrakli ve % 8’1 Cigli ilgesinde yer almaktadir.
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Sekil 4. il Afet Miidahale Plani’nda yer alan toplanma alanlar1 ve yol kademelenmesi

Tablo 1. Toplanma alanlarinin servis aldiklar1 yol kademesine gdre dagilinu

Servis Aldig1 Yol Bayrakli Karsiyaka Cigli Toplam

Adet | Oran (%) Adet Oran (%) Adet Oran (%) Adet Oran (%)
Ana Yol 3 25 15 14 4 40 22 17
Toplayici Yol 4 30 89 84 3 30 96 75
Servis Yolu 5 45 2 2 3 30 10 8
TOPLAM 12 100 106 100 10 100 128 100

Ote yandan, ¢alisma alani olarak belirlenen 3 ilgede afet esnasinda ve sonrasinda toplanma alani
olarak belirlenmemis ancak bu amagla kullanilabilme potansiyeli tagiyan toplam 746 adet (1 adet
iniversite, 59 adet spor alani, 17 adet saglik tesis, 5 adet resmi kurum, 26 adet rekreasyon alani, 14
adet pazar yeri, 476 adet park, 17 adet ortaokul, 5 adet meydan, 36 adet lise ve 90 adet ilkokul)
toplanma alani tespit edilmistir. Sekil 5’te goriilebilecegi lizere, potansiyel toplanma alanlarinin
caligma alan1 icerisindeki mekansal dagilimlar1 ve mevcut yol kademelenmesine gore konumlari
farklilik gostermektedir. Tablo 2°de her ilgede potansiyel toplanma alaninin tiiriine, konumuna ve
toplanma alanmin servis aldigi yolun yol kademelenmesindeki yerine gore detayli bilgisi
verilmigtir. Buna gore, diisiik erisimli yollarin agirlikta oldugu Bayrakli ve Cigli ilgelerinde bu
yollardan acik alanlar ve egitim tesislerinin; yiiksek erisimli yollarin agirlikta oldugu Karsiyaka
ilcesinde bu yollardan acik alanlar, yesil alanlar ve egitim tesislerinin; ilgelerde yer alan orta
erisimli yollardan ise genel olarak spor alanlari, pazar yerleri ve resmi tesisler hizmet
alabilmektedir (Tablo 2).
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Sekil 5. Potansiyel toplanma alanlar1 ve yol kademelenmesi

Tablo 2. Potansiyel toplanma alanlarinin yol kademelenmesi ile mekansal iliskisi

Tige Adi Toplanma Alam Konumu Toplanma Alammin Yakin
Tiirii Oldugu Yolunun Kademesi
Spor alani Ilge merkezi Orta erigimli
Saglik tesisi Ilge merkezi Orta erigimli
Rekreasyon alani Ilce merkezinin batis Orta ve diisiik erigimli
Pazar yeri Ilge merkezi Orta ve diisiik erigimli
Cigli Park alan1 Ilge merkezi, dogusu ve batist Orta ve diisiik erigimli
Ortaokul Ilge merkezinin kuzeyi Orta erisimli
Lise Ilce merkezinin kuzeyi Orta ve diisiik erigimli
ilkokul Ilge merkezi ve kuzeyi Yiiksek ve diisiik erigimli
Universite flge merkezinin kuzey batist Yiiksek erisimli
Spor alani Ilce geneli Orta erisimli
Saglik tesisi Ilge merkezi ve giineyi Orta ve diisiik erisimli
Rekreasyon alani Ilce merkezinin giineyi Yiiksek erisimli
Pazar yeri Ilge geneli Orta ve yiiksek erisimli
Karsiyaka Park alani Ilge geneli Diisiik, orta ve yiiksek erisimli
Ortaokul Tlce merkezi, batis1 ve giineyi Orta ve yiiksek erisimli
Lise Ilge geneli Yiiksek ve diisiik erigimli
Tlkokul Ilge geneli Orta ve diisiik erisimli
Meydan Ilge merkezinin dogusu Orta ve yiiksek erisimli
Bayrakli Spor alani Ilgenin giineydogusu ve batisi Orta ve diistik erigimli
Saglik tesisi Ilge merkezi ve giineydogusu Orta erisimli
Rekreasyon alani Ilge merkezinin giineyi Yiiksek erisimli
Pazar yeri flce geneli Orta ve diisiik erisimli
Park alani Ilgenin batis1 ve dogusu Diisiik, orta ve yiiksek erigimli
Ortaokul Ilce merkezi ve giineydogusu Orta ve diisiik erigimli
Lise Ilgenin batist Orta ve diistik erigimli
Ilkokul Ilce geneli Diisiik, orta ve yiiksek erigimli
Resmi tesis Ilgenin batist ve giineyi Orta ve yiiksek erigimli

http://vmm.ishad.info\
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Hem IAMP’nda belirlenmis olan mevcut toplanma alanlarmin hem de potansiyel toplanma
alanlarinin mekansal olarak mevcut ulasim ag ile iligkilendirilmesinin ardindan, ¢alisma alam
icerisinde Karsiyaka ilcesi smirlarinda yeralandrnek bir bdlge secilerek, bu bolgedeki ii¢ farkli
alanin (secilen alanlardan I ve II No’lu Ornek Alanlar mevcut, I1I No’lu Ornek Alan ise potansiyel
toplanma alanidir) servis aldigi yollar ile bu yollar {izerinde yer alan yapilarin iligkisi incelenmistir.
Boyle bir inceleme, anilan yapilarin yiiksekligi ile yolun genisligi arasinda oransal iligki tizerinden
gerceklestirilmistir. Ornek segilen farkli yol kademesi iizerinde yer alan birbiriyle iliskili 3 alandan
elde edilen “bina yliksekligi-yol genisligi oranlar1” karsilastirilmistir. Segilen 6rnek alanlarin
konumlarinin gosterildigi Sekil 6’da ve Sekil 7°de ayn1 zamanda mevcut yapi stogu ile mekansal
iliskisi de okunabilmektedir.

MLORNEK
ALAN

<
T e, BAOe

Pk

GOSTERIM
Yol Kademelenmesi
Ana Yol
Toplaviei Yol

Servis Yolu
B sccilen Omek Alanlar

o 0,15 03 06

HREan, Esn Japan, ;

BMERTLD HRE
S {7 AT *"%o,uvm ihap

Sekil 6. Segilen toplanma alanlarmin Karsiyaka {lgesi icerisindeki konumlam ve yol kademelenme51 ile iliskisi

IILORNEK 1

ALAN

ILORNEK }
ALAN

© Toplayier Yoldan
Servis Alan
Yapilar

Toplanma Alanina ve Servis Yolundan
Servis Alan Yapilar,
Veren Toplayici Yol e

Sekil 7. Secilen toplanma alanlarinin servis aldig1 yolun yapilar ile olan iligkisi
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- 1II. ORNEK

Sekil 8. Ornek alanlarin ¢evresindeki ve servis aldig1 yol ﬁzerindeki yapilasmanin durumu [ 15]

Calisma alani igerisinde segilen 3 6rnek alanin konum bilgisinin yani sira, ¢alisma konusuna gore
nitelikleri de incelenmistir. Buna gore:
e 1. Omek Alan: Karsiyaka Ilgesi Bostanli Mahallesi siirlari igerisinde kalan, kiy
seridine paralel olarak ilerleyen ve yol kademesi “ana yol” olan 27 metre genisligindeki
Hasan Ali Yiicel Bulvari’ndan servis alan, yakin ¢evresinde ortalama 7 katli binalarin
yer aldigi, bina yiiksekliginin 21 metre oldugu ve binalarin cephe verdigi bir otopark
ve park alanini kapsayan toplanma alanidir. S6z konusu alan Bostanlt mahallesinin
merkezinde denizle biitiinlesen bir bolgede yer almakta olup, bir boliimii yogun bir
otopark alan1 olarak kullamilirken, bir bdliimii de daha cok Bostanli Iskelesi ve carst
bolgesi arasindaki yaya erisimini destekleyen bir agik alan olarak islev gormektedir
(Sekil 8).
e II. Ornek Alan: Karsiyaka Ilgesi Bostanli Mahallesi sinirlar1 icerisinde kalan, Cengiz
Kocatoros Caddesi ile Sehitler Bulvari’nin kesistigi yerde konumlanan, yol kademesi
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“tagtyict yol” olan 15 metre genisligindeki Cengiz Kocatoros Caddesi’nden servis alan,
yakin ¢evresinde ortalama 5 katli binalarin yer aldigi, bina yiiksekliginin 15 metre
oldugu binalarin cephe verdigi bir park alanidir. Gode Cengiz parklari olarak bilinen
bir dizi agik ve yesil alanin park, ¢ocuk oyun alani ve spor alani islevleriyle dnemli bir
kentsel yesil aks yarattigi bolge cevredeki konut alanlari tarafindan yogun olarak
kullanilmaktadir (Sekil 8).

e III. Ornek Alan: Karsiyaka Ilgesi Bostanli Mahallesi sinirlari icerisinde kalan, Cengiz
Kocatoros Caddesi ile Muharrem Candas Sokak’in kesisiminde konumlanan, yol
kademesi “servis yolu” olan 10 metre genisligindeki Muharrem Candas Sokak’tan
servis alan, yakin ¢evresinde ve yolun her iki tarafinda da ortalama 7 katl1 binalarin yer
aldigi, yiiksekligi 21 metre olan binalarin cephe verdigi bir park alanidir. S6z konusu
park alan1 apartmanlar arasinda yer alan kiiciik 6l¢ekli ve daha ¢ok kendisine cephe
veren yapilara hizmet sunan bir yesil alandir (Sekil 8).

Tsukaguchi vd. (1996) [11] ve Yiicel (2011) [13] tarafindan vurgulandigi {izere, afet esnasinda ve
sonrasinda kullanicilarin toplanma alani olarak belirlenen alanlara giivenli bir sekilde erigsebilmesi
ve kentsel ulagim aginin sorunsuz bir sekilde hizmet sunmasi hayati derecede 6nemli bir hale
gelmektedir. Toplanma alanlarina sorunsuz bigimde ve en kisa giizergahi kullanarak en kisa siirede
ulasilabilmesi i¢in, mevcut ulasim aginin ve o toplanma alaninin servis aldig1 yolun giivenli olmasi
gerekmektedir. Giivenlik, yol genisligi — bina yiiksekligi orani iizerinden degerlendirilmektedir.
Hesaplamada oran degeri 1’in altina diistiikge daha giivenli, {istiine ¢iktikca daha giivensiz oldugu
sonucunu vermektedir. Bu oransal hesaplama, afet durumunda olas1 yigilmalarin ve erigim
sorunlarinin yasanma olasiligit konusunda onemli ipucglar1 verecektir. Bu oran su sekilde
hesaplanmaktadir:

Bina Yuksekligi

ORAN = —
Yol Genisligi

Bina yiiksekligi: Toplanma alaninin servis aldigi yola cephe veren binalarin ortalama kat
yiiksekligi
(Kat say1si, 1 kat yiliksekligi olarak kabul edilen 3 metre ile ¢arpilmasi ile elde
edilir)
Yol genisligi: Toplanma alaninin servis aldig1 yolun 1:1 dlgege uygun olarak Sl¢iilen degeri
(Yolun miilkiyetler arasinda kalan enine mesafesini, genisligini ifade eder. Serit
sayisi, reflij olup olmamasi ve kaldirim genisligi yol genisligini etkiler)

Calisma alan1 6zelinde incelendiginde, secilen 6rnek alanlarda toplanma alani olarak belirlenen
park alanlarina servis veren yollarin genislikleri 6l¢iilmiis; bu yollara cephe veren binalarin
ortalama kat yiiksekligi hesaplandiktan sonra metre cinsinden bir yiikseklik degerine ulagilmistir.
Buna gore:

e 1. Ornek Alan i¢in Oran=0,77 (Oran<1)

e II. Ornek Alan igin Oran= 1,00 (Oran=1)

e III. Ornek Alan i¢in Oran= 2,10 (Oran>1)
sonuclar elde edilmistir.
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Bu sonuglara gore; I. 6rnek alanda toplanma alanina erisim saglayan yol iizerinde yer alan binalarin
yiiksekliklerinin yolun genisligine orani1 1’in altinda kaldig1 i¢in kullanicilarin afet esnasinda ve
sonrasinda bu alana erisimde mevcut yolun islevini yerine getirecegi ve trafige tamamen
kapanmayacagi, dolayisiyla da giivenlik agisindan bir sorun yagamayacagi soylenebilir. II. 6rnek
alanda alanin servis aldig1 yolun iizerinde bulunan binalarin yiikseklikleri yolun genisligi ile ayn
oldugu i¢in kullanicilarin afet esnasinda ve sonrasinda belirlenen toplanma alanina erisimde
kismen giivenlik sorunu yasanabilecegi, mevcut yoldan arag gegcislerinde zorluklar yasanabilecegi
ve yolun kismen trafige kapanabilecegi sdylenebilir. III. 6rnek alanda ise yol iizerinde bulunan
binalarin yiikseklikleri yolun genisliginin {istiinde oldugu i¢in toplanma alanina erigiminin
giivensiz ve oldukga riskli olacagi, mevcut yolun iglevini yerine getiremeyecegi ve trafige tamamen
kapanacag1 sOylenebilir. Ayrica bu alanda, toplanma alanin servis aldig1 yolun her iki tarafinda da
yapilarin bulunuyor olmasi, bu yolun risk diizeyini artiran bir faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir.
Dolayisiyla, secilen 6rnek alanlar afet durumundaki erisim olanaklar1 ve yolun islevini yerine
getirmesi bakimindan karsilastirildiginda, ana yoldan servis alan I. 6rnek alanin erisim agisindan
en avantajli ve iglevlerini bir afet durumunda siirdiirme olasilig1 en yiiksek alan oldugu; II. 6rnek
alanin erisilebilirlik agisindan daha dezavantajli oldugu ve kismen sorunlar yasayabilecegi; servis
yolundan servis alan III. 6rnek alanin ise erisim agisindan en dezavantajli alan oldugu ve herhangi
bir afet durumunda islevini yitirme olasiligiin ytliksek oldugu saptanmustir.

4. Sonug¢

Her ne kadar depremin merkezi, siddeti, tiirii vb. 6zelliklerini, alan genelindeki yollarin erigim
acisindan ortaya cikarabilecegi sorunlar1 ve afet durumunda erisim olanaklarinin ne Olciide
sinirlanabilecegini ortaya koymak oldukca zor olsa da, toplanma alanlarinin belirlenmesinde
yollarin kademelenmesi ve genislik 6zellikleri lizerinden afet durumunda tasiyacagi riske iliskin
bir degerlendirme yapmak miimkiindiir. Yogun yapilasma Ozellikleri gosteren kentlerimizde
genellikle bos olarak siniflanabilen tiim alanlar toplanma alan1 olarak ele alinabilmektedir. Oysa
bir toplanma alaninin deprem durumunda kullanilabilirligini etkileyen faktorlerden biri de o alana
erisim olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu ¢aligmanin sonuglari, yol kademelenmesi, bina yiiksekligi
ve yol genisligi temelinde yapilabilecek degerlendirmeler olmaksizin toplanma alanlarinin
belirlendigi durumlarda, erisim ile ilgili sorunlarin ortaya ¢ikabilecegini gostermektedir. Diger bir
deyisle, erisilebilirligin gozetilmemesi ve deprem durumunda erisilebilirligin kisitlanmasi,
toplanma amagli belirlenmis bir alanin bu amaca hizmet etmesinin 6niinde biiyiik bir engel teskil
edecektir. Izmir 6zelinde yapilan bu calismanin yontemini ve sonuglarmi diger kentlerimiz
baglaminda uygulamak ve yorumlamak miimkiindiir. Sonu¢ olarak tiim yerlesmelerin deprem
risklerinin azaltilmasina yonelik planlanmasinda hem toplanma alani olarak islev gorebilecek acik
alanlarin hem de bu alanlarin ulasim sistemi ve yol kademelenmesi ile olan iligkilerinin
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Tesekkiir: Bu arastirma Bagbakanlik Afet ve Acil Durum Yo6netim Baskanligi’nin (AFAD) Ulusal
Deprem Arastirma Programi tarafindan desteklenen UDAP-G-16-08 Proje Numarali “Afet ve Acil
Durumlar Sonras1 Halkin Toplanma Alanlarina iliskin Kriterlerin Belirlenmesi ve Degerlendirme
Yénteminin Olusturulmasi, Izmir Kenti Ornegi” baslikli proje kapsaminda yapilan ¢alismalara
dayanmaktadir.
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